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  چكيده 

زورگـو و جهـان    يكشـورها  ياقتصاد ميتحت فشار و تحر يو در هر زمان شهيكه هم يملت يآشناست برا يواژه ا ياقتصاد مقاومت

 يبـرا  ينامعقول آن ها هسـت. اقتصـاد مقـاومت    ياز مقاومت در برابر خواسته ها دنيمردم و دست كش هيروح فيتضع يخوار برا

 ـقرار گرفته و از آن به عنوان  ديدر سخنان رهبر معظم انقلاب مورد تاك ارهااست كه ب يآنقدر مهم و ضرور زمانيكشور عز  كي

 نـه يدر زم شـتر يتوسط معظم لـه ب  رياخ يشده است چنانچه شعار سال ها اديظالمانه دشمنان  يها ميخروج از تحر يبرا ياتيراه ح

كـه   استشده  ينامگذار اقتصاد مقاومتي، توليد و اشتغال 96و سال  اقدام و عمل ،يبا شعار اقتصاد مقاومت 95سال  كهاقتصاد بوده 

رتبـه بنـدي مـدهاي مختلـف     مطالعه  نيدولت استفاده شود. در ا ياقتصاد يدر همه برنامه ها ياز آن به عنوان نقشه راه ستييبا

دراقـدامات بخـش    يبهـره ور  شيهـا و افـزا   نـه يبركاهش هز هيبا تك ياد مقاومتاقتص اهداف تحقق يبرا حمل و نقل برون شهري

 كشور توسـط  يو مصرف انرژ يعمران يها نهياعظم هز بخشقرار گرفته است.  ليمورد تحل وزارت راه و شهرسازيحمل و نقل 

مـدهاي مختلـف حمـل و نقـل بـرون       يبند تيها و اولو نهيبا كاهش هز نيبنابرا گيرد يم انجاموزارتخانه  نياحمل و نقل  بخش

كرد. بر اين اساس نتايج حاصل از رتبـه بنـدي بـا     يرا به كشور و اهداف اقتصاد مقاومت يتوان كمك بزرگ يم شهري اين وزارتخانه

 ـيعبارتند از: ناوگان حمل و نقل، حمل و نقل ر بيبترت سيبه كمك روش تاپس ياقتصاد مقاومت يشاخص ها حمـل و نقـل جـاده     ،يل

ت وزارت راه و شهرسـازي، در  . كه با توجه به آمار و اطلاعـا ييو حمل و نقل هوا يمرز يها انهيبنادر و پا ،ييايحمل و نقل در ،يا

  وزارتخانه با نتايج حاصل از رتبه بندي اين مطالعه انطباق ندارد.اين برنامه هاي  بخش حمل و نقل ريلي

  

  سيتاپس اريمع ،ياقتصاد ميتحر ،برون شهريحمل و نقل  ،ياقتصاد مقاومت: هاي كليديواژه

  

  مقدمه -1

اكنون شرايط اقتصـاد داخلـي و محـيط سياسـي پيرامـون      هم 

اي رقم خورده كه راهبردي خاص در مـديريت  ايران به گونه

اقتصاد ملي دردستور كار قرار گرفته است كه از آن با عنـوان  

شود. اقتصاد مقـاومتي نقشـه راهـي    ياد مي"اقتصاد مقاومتي "

كا در براي تحقق يك اقتصاد شكوفا، مترقي، خودكفا و خودات

هاي بلنـد ملـي اسـت. اقتصـاد مقـاومتي،       جهت نيل به آرمان

اقتصادي است كه درونزا باشد و بتواند خودكفايي ايجادكرده 

هاي كلـي اقتصـاد   هاي كشور را كاهش دهد. سياستو هزينه

ساز، مولد، پذير، فرصتمقاومتي بارويكردي جهادي، انعطاف

انـداز بيسـت   چشمدرونزا، پيشرو و برونگرا و با اهداف سند 

 ).1391فـر،   محنـت ( ساله كل كشور تدوين گرديـده اسـت  

گـردد و  اقتصاد مقاومتي بر پايه اقتصاد مردمي پايه گذاري مي
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ريـزي  شود و نيازمند برنامـه در آن رفع نياز اساسي مطرح مي

استراتژيك و راهبردي مي باشد. اقتصاد مقاومتي در راسـتاي  

هـاي توليـد داخـل و    مزيت ها و تاكيد رويكاهش وابستگي

تلاش بر خوداتكايي و مردمى كردن اقتصـاد، اجرايـي كـردن    

، توانمندسازي بخش خصوصى، تشويق 44هاى اصل سياست

فعاليت اقتصادى و سيستم بـانكى كشـور، توجـه بـه صـنايع      

 شـهري ( هاى گوناگون ديگر مـي باشـد  دانش بنيان و ظرفيت

اقتصــاد  يالگــو. )1393 لــوئي، تيمــور عليــزاده و مجارشــين

 ياقتصـاد  يري ـگ ميتصم حيصح يروش ها يبه معن يمقاومت

، فشـار و كمبـود منـابع در جامعـه اسـت،       ميتحر طيدر شرا

 گـردد  ياقتصـاد  ييسبك منجر به شـكوفا  نيكه ا يبگونه ا

  .)1391 اكبرزاده، محبي و(

ظهور انقـلاب اسـلامي درمنطقـه خاورميانـه كـه از لحـاظ         

اهميت بسيار زياد است، باعث شد كـه نظـام   اقتصادي داراي 

استكبار جهاني با تمام قوا به مبارزه با انقلاب برخيزد. با پايان 

يافتن جنگ و عدم پيروزي اسـتكبار در زمينـه هـاي نظـامي،     

ها  هاي ديگركشيده شد. يكي از اين عرصه تهاجمات به عرصه

ده كه خصوصاً در سالهاي اخير با تهاجمات گسترده همراه بو

است، عرصه اقتصادي است. بنابراين خـود انقـلاب اسـلامي    

هاي  سازي در عرصه  پردازي و الگو مكلف به نوآوري و نظريه

 و زرنـدي  - 1391 مليحـي،  و قياسـي  (جديد اقتصادي است

درگذشته به علت وابستگي تنگاتنگ اقتصاد  .)1393 فولادي،

 ملي كشور ما به نظام تجارت خـارجي برخـي از دولـت هـا    

به منظـور   هايي غيرقانوني و ناعادلانه بر عليه كشور ماتحريم

اند كه با توجه به وابستگي اقتصاد ما  وضع كرده تحميل فشار

وقفـه انـواع محصـولات نفتـي و     به ضـرورت صـادرات بـي   

ميعانات گازي، مواد معدني، محصولات صنعتي و كشـاورزي  

جهيـزات و  يز واردات منظم و پيوسته انواع مـواد اوليـه، ت  نو 

 آلات توليــدي محصــولات مصــرفي و ســاخته شــده ماشــين

اسـدي،  ( را بر اقتصاد ايران تحميـل نمـوده اسـت   مشكلاتي 

  .)1393 اسماعيلي، و شهريور ملكي

دسـتيابي بـه    .مبناي هر نوع توسعه، توسـعه فرهنگـي اسـت   

اهداف اقتصاد مقاومتي نيازمند بسترسازي و ايجاد شـرايط و  

بنابراين ضروري است فرهنگ لازمـه آن در  هايي است زمينه

جامعه ايجاد و نهادينه شود تا رفتارهاي اقتصادي آحاد جامعه 

 خضـري،  لعـل  و بازخانـه  طـاهري ( در اين مسير قرار گيـرد 

ــاران، - 1392 ــواري و همك ــائي - 1391 شاهس ــژاد و باب  ن

در بررسـي   .)1391و همكـاران،   ئـي  مغـازه  -1393 ضيايي،

چگونـه عوامـل   هاي انجام شده نشـان داده شـده اسـت كـه     

 يتواند برا يو توسعه م ايپو ك،ياستات ياز پارامترها يمختلف

 سـازمان در نظـر گرفتـه شـود     كي ـكـل   يمحاسبه بهـره ور 

مـل در بخـش حمـل و نقـل بـرون      اين عوا). 2005ساهاي، (

ررسي شده و براي رتبه بندي گزينـه هـاي حمـل و    شهري ب

نقل برون شهري براساس معيار تاپسيس استفاده شده اسـت.  

هـاي عمليـاتي اقتصـادي     ها و برنامه طبق نقشه كلان، سياست

دوهـدف  » اقتصـاد مقـاومتي  «وزارت راه و شهرسازي بر پايه 

هـاي مختلـف    افزايش ترانزيت بار و مسافر در شيوه -1كلي 

وري انـرژي در بخـش حمـل و     افزايش بهره -2قل حمل و ن

برنامه عملياتي تبيين شـده اسـت. در ايـن مقالـه      چنديننقل 

سعي شده است كه نقش وزارت راه و شهرسازي در اقتصـاد  

مقاومتي مورد بررسي قرار گيرد و اقـدامات ايـن وزارتخانـه    

  براساس اهميت اولويت بندي گردد.
  

مقاومتي ابلاغي سياستهاي كلي اقتصاد  - 1-2

  مقام معظم رهبري

مقام معظم رهبري در چند سال اخير بحث اقتصاد مقاومتي    

را مطرح و از آن به عنوان روشي مهم در تغيير مسير حركـت  

اقتصادي كشور ياد كردند؛ روشي كـه در برابـر هجمـه هـاي     

هاي يـك  غرب همانند سدي محكم كارآمد شد.اعمال تحريم

همواره يكي از ابزارهاي نظام سلطه براي جانبه و غيرقانوني، 

 وارد آوردن فشار به نظام جمهوري اسلامي ايران بوده اسـت 

 اميـري،  و فرخـي  اميـري،  -1392 اناركي، صفاري و كريمي(

اقتصـاد   يكل يها استيرهبر معظم انقلاب اسلامي س .)1391

كـه   يبنـدها عنـوان  اصل ابـلاغ فرمودنـد،    24را در  يمقاومت

در آنهـا نقـش    يوزارت راه و شهرسـاز بخش حمـل و نقـل   

  باشد:يم ليدارند به شرح ذ

و به حداكثر رساندن مشاركت  يني) توسعه كارآفر1( بند  -1

  ياقتصاد يها تيآحاد جامعه در فعال

و صـادرات محصـولات و    دي ـسـهم تول  شي) افـزا 2(بند  -2

   انيبن خدمات دانش

 تيظرف يرياقتصاد، به كارگ يريپذ رقابت تي) تقو3( بند  -3

مناطق مختلـف   ييايجغراف يها تيمتنوع در مز يها تيو قابل

  كشور

   ها ارانهي يساز هدفمند ياجرا تي) استفاده از ظرف4بند ( -4
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 ـتول  رهي ـعادلانـه عوامـل در زنج   يبـر  ) سهم5(بند  -5 تـا   دي

  ارزش جاديمصرف متناسب با نقش آنها در ا

 يكالاهـا  يداخل ـ دي ـتول شيدادن و افـزا  تي) اولو6(بند  -6

  ) يدر اقلام واردات ژهي(بو ياساس

هدفمند ازصادرات كالاهـا و    جانبه همه تي) حما10(بند  -7

مثبـت   يخدمات به تناسب ارزش افزوده و با خالص ارزآور

  :قياز طر

  لازم يها مقررات و گسترش مشوق ليتسه •

و  تيــو ترانز يخــدمات تجــارت خــارج گســترش •

  ازيمورد ن يها رساختيز

  صادرات يبرا يخارج يگذار هيسرما قيتشو •

  ومقررات در مورد صادرات  هيثبات رو جاديا •

 يريپـذ  بيقدرت مقاومت و كاهش آس ـ شي) افزا12بند ( -8

  اقتصاد كشور 

كشـور بـا    يعمـوم  يهـا  نـه يدر هز ييجو ) صرفه16(بند  -9

  درساختار، اندازه دولت  يبر تحول اساس ديتأك

 يها تياز فعال يرياقتصاد و جلوگ يساز ) شفاف19(بند  -10

  و ...  يارز ،يتجار ،يپول يها فسادزا در حوزه

 يهـا  اسـت يتحقق س ي) دولت مكلف است برا22بند ( -11

همه امكانـات كشـور،    يساز با هماهنگ ياقتصاد مقاومت يكل

  لازم را انجام دهد.اقدامات 

ــد ( -12 ــفاف و روان23بنـ ــاز ) شـ ــام توز يسـ ــنظـ و  عيـ

   يگذار متيق

محصولات  هيكل يپوشش استاندارد برا شي) افزا24بند ( -13

  آن جيو ترو يداخل
  

  محورهاي اصلي اقتصاد مقاومتي -1-3

مردمي كردن اقتصـاد و تسـريع در كـاهش تصـدي      •

  گري دولت

  رويكرد برونگرايي و درونزايي •

  اولويت قرار دادن توليد •

  رشد بهره وري •

ظرفيتهـا و توانمنـدي هـاي كليـه اقشــار     اسـتفاده از   •

  جامعه

  تغيير ساختار نظام اقتصادي فعلي كشور •

مشاركت بخش خصوصي در سرمايه گـذاري هـاي    •

  بزرگ و ملي

استفاده از ظرفيت بخش انرژي بعنوان مزيت اقتصاد  •

  ايران در تعامل با جهان
  

بخش برنامه هاي اجرايي اقتصاد مقاومتي در  -2

  و شهرسازي    وزارت راهحمل و نقل 

تـوان بـه    يم يوزارت راه و شهرساز ياساس يها تياز فعال

 ـاشاره كرد كه خـود بـه ز   بخش حمل و نقل   يبخـش هـا   ري

 يجـاده ا  -3 يل ـيحمل و نقـل ر  -2ناوگان حمل و نقل  -1

 ميتقس ـ يمـرز  يهـا  انـه يبنادر و پا -6 ييهوا -5 ييايدر -4

بخش ها را  نياز ا كيهر  ريمطالعه تاث نيشود. در ا يم يبند

و  شـنهادات يو پ ميكن ـ يم ـ يبررس ـ يبر تحقق اقتصاد مقاومت

  .ميينما يارائه م نهيزم نيلازم را در ا يراهكارها

  

بخش حمل و  اهداف اقتصاد مقاومتي در -2-1

  وزارت راه و شهرسازي نقل برون شهري

هاي  افزايش ترانزيت بار و مسافر در شيوه -1-1- 2

  مختلف حمل و نقل

هـاي دنيـا اسـت و     ترانزيت يكي از پرسـودترين تجـارت     

اند به  كشورهايي كه در مسير كريدورهاي ترانزيتي قرار گرفته

توجهي را بواسطه عبور كالاهـاي  طورمعمول درآمدهاي قابل 

تجاري از كشور خود بدست مي آورند. كشور ما عـلاوه بـر   

رهاي اي، قابليت ترانشـيپ و ترانزيـت از مسـي    ترانزيت جاده

ريلي و هـوايي را نيـز دارد كـه بـا توجـه بـه شـرايط فعلـي         

كشورمان پس از برداشـته شـدن تحـريم هـا توجـه بـه ايـن        

 ـ  تجارت بعنوان يكي از تجارت نظـر  ه هاي پرسود ضـروري ب

مـرز   22( مرزفعـال كشـور   32از رسد. ترانزيت در كشور مي

  گيرد. انجام مي) مرز آبي 10 زميني و
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  مواد                         

  نوع عبور   
  جمع  غير نفتي  نفتي

  2843718  2287771  555947  جاده به جاده

  5076307  795852  4280455  جاده به دريا

  3410297  3081261  329036  دريا به جاده

  260134  255361  4773  دريا - جاده -دريا

  494395  367470  126925  آهن راه

  12084851  6787715  5297136  جمع

  1393از مرزهاي كشور طي سال  (بر حسب تن)ميزان ترانزيت كالاهاي نفتي و غيرنفتي .1جدول

 

ــد ايجــاد، گســترش و   ــزايش ترانزيــت نيازمن بطــور كلــي اف

  باشد. ذيل ميبازسازي زيرساخت ها در چند حوزه مختلف 

  بخش دريايي •

براي دستيابي به هدف توسعه تجارت خـارجي از طريـق       

در حـوزه   ييحمل و نقل دريايي، نياز به گسترش زيرساختها

اين اهداف نيازمند افـزايش   قحمل و نقل دريايي است. تحق

ظرفيت و گسترش زيرسـاختهاي بنـادر بازرگـاني و افـزايش     

ي ظرفيت، نوسازي و بهبود توان عملياتي ناوگان اصلي (تجار

  و نفتي) حمل و نقل دريايي است.

  بخش ريلي •

دستيابي به هدف توسعه تجارت خارجي از طريق حمل و     

دسـت اجـرا بـا     درنقل ريلي نيازمند اتمـام طرحهـاي ريلـي    

  .باشد ميكاركرد ترانزيتي 

  ايبخش جاده  •

جنوب و شرق  -طرحهاي كريدور شمال وسعهارتقاء و ت     

به غرب توسعه انواع راهها و اتصال سراسر نقـاط كشـور بـه    

، اتصـال مراكـز صـنعتي و    كريدورهاي اصلي و بـين المللـي  

هــاي توليــدي بــه شــريانهاي ترانزيتــي كشــور رفــع گلوگــاه

محدودكننده سرعت، ظرفيت و ايمني با هدف افزايش كارايي 

  . اشدبيم ايجادهشبكه 

  بخش هوايي •

 يتجارت ط نديدر فرآ ييهوا يينقش حمل و نقل و جابجا   

اسـتفاده از   تي ـمز نياست. بزرگتر يرو به فزون رياخ انيسال

انواع  ريبا سا سهيآن در مقا ينوع حمل ونقل، سرعت بالا نيا

 يي. از نقطه نظر تجارت حمل ونقل هواباشد يحمل و نقل م

(معمولاً  متيلوكس و گران ق يكالاها ييحمل و جابجا يبرا

آنهـا   يارزش پول يدارند ول يكمتر يكه ارزش وزن ييكالاها

ماننـد دارو كـه جنبـه     ييكالاهـا  نياست و همچن ـ اديز اريبس

  . ردگي يدارند) مورد استفاده قرار م ياضطرار

  احداث، توسعه و تجهيز بنادر و پايانه هاي مرزي •

فراهم نمـودن ترمينـال هـاي ترانزيتـي مجهـز و منطبـق بـا         

استانداردهاي بين المللي بويژه توسعه پايانـه هـاي سـرخس،    

آستارا، بازرگان، نوردوز و دوغارون و نيز بنادر اصـلي نظيـر   

بندر شهيدرجايي، چابهـار و امـام خمينـي (ره) در جنـوب و     

 نيا يتهايلوجزو او ستيبا يبنادر انزلي و اميرآباد در شمال م

تجهيز پايانه هاي مرزي به تجهيزات مـدرن   .رديبخش قرار گ

اطلاعاتي و ارتباطي و بهره گيري از نوآوري هاي منطبـق بـا   

نيازهاي روز و تعريف مراكز پشتيبان براي آنهـا راهكارهـاي   

  موثري مي باشد.

  توسعه حمل و نقل تركيبي •

 UNCTADنظير المللي با توجه به تأكيد سازمانهاي بين    

ــر توســعه ح ESCAPو ــديريت  ب ــي و م مــل و نقــل تركيب

ــد توجــه ، لجســتيك ــژه اينيازمن ــاكنون در  وي ــه ت اســت ك

هاي كلان و بالادستي حمل و نقـل كمتـر بـدان توجـه      برنامه

 .شده است

 

 

  بهره وري انرژي در بخش حمل و نقل  افزايش -2-1-2

 و سـوخت و  يدر مصـرف انـرژ   ييو صرفه جو تيريمد   

ــ ــرژي در وزارت راه و   نيهمچن ــرف ان ــدت مص ــاهش ش ك

 شهرسازي مخصوصـا در بخـش حمـل و نقـل مـورد توجـه       

درصـد از مصـرف انـرژي     25با توجـه بـه اينكـه     مي باشد.
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آلتـين معتقـد   دركشور مربوط به بخش حمـل و نقـل اسـت.    

يش از آنكه به فناوري و ساير عوامـل  باست معيار بهره وري 

 بستگي داشته باشد به عامل انساني و عواملي كه بـر آن تـاثير   

لـذا انتخـاب    ).2005آلتين و لارس، ( دگذارند بستگي دارمي

توسط مديران و تصميم گيران در زمينه حمـل   ليهاي ذ شيوه

تواند منجر به كاهش مصرف انرژي در  ميو نقل برون شهري 

  گردد. اين بخش

  افزايش سهم حمل و نقل عمومي حومه اي -1

 با كه اي ايجاد سيستم يكپارچه حمل و نقل ريلي حومه      

 در شـهري  بـرون  و شـهري  درون نقل و حمل مودهاي ساير

 كـاهش  مناسـب  راهكارهـاي  از يكـي  توانـد  مي باشد تعامل

  راسـتا  ايـن  در باشـد  نقـل  و حمـل  بخش در انرژي مصرف

راهم شده و زيرساختهاي لازم بـه  ف لازم بسترهاي بايست مي

 و اي سطح كيفيـت و كميـت سـفرهاي حومـه     تقاءمنظور ار

ايجاد سامانه حمل و  درراستاي. گردد فراهم كشور در محلي

 مشـاركت  و نـوين  تكنولـوژي  از بايسـت  مـي  اي نقل حومه

  .گردد استفاده غيردولتي بخش حداكثري

 ـنقل ليوسـا  قي ـكـه از طر  يتردد مسـافران حومـه ا   ليتبد  هي

  .يليو ر يعموم يهايكنند به  مسافر بر يسفر م يشخص

  نوسازي ناوگان حمل و نقل -2

 فرسـودگي  اي يكي از مهمترين معضلات حمل و نقل جـاده 

 وسايل بالاي بسيار سوخت مصرف است سنگين نقليه وسايل

 مقايسه در ها اتوبوس ها، كاميون شامل سنگين فرسوده نقليه

 سوخت زيادي مقادير رفتن هدر به باعث سالانه نو وسايل با

  .گردد مي ملي سرمايه عنوان به

  افزايش حمل و نقل ريلي -3

    .باشد يسال م 30 يسال و مسافر 24 يبار يليعمر ناوگان ر

وانـد كشـور را در رسـيدن    ت مي لياين اساس سياستهاي ذ بر

  به اين هدف ياري دهد

  ها تعرفه اصلاح نظام قيمت گذاري و •

افزايش ظرفيت خطوط ريلي از طريق تراك بندي،  •

  گشايش ايستگاهها و تأمين علائم و اعتبارات

توسعه خطوط ريلي بويژه تسريع در تكميل طرحهـاي در    •

  دار دست احداث اولويت

  توسعه و نوسازي ناوگان ريلي  •

  يحمل و نقل بار جاده ا حيصح يزيبرنامه ر -4

 يسـها يشود كـه در سرو  تيريمد يبار در كشور طور عيتوز

  به حداقل برسد يسر خال كي ونيكام
  

  تاپسيس تحقيق روش -3

 ـبـراي اولو  يخـوب  اريروش، معيار بس ـ نيا     بنـدي بـر    تي

  آل است.  دهيبه جواب ا يكياساس نزد

كارشناسان حمل و  توسط ها شاخص اهميت تعيين: اول قدم

   .نقل

 براساس W بردار و تعيين شاخص هر اهميت مرحله، اين در

  گردد.تشكيل مي 1رابطه

W={w1, w2 ,..., wn}  )1(                                       

  .ماتريس تبديل: دوم قدم

بـي مقيـاس   "مـاتريس  يـك  به موجود گيري تصميمماتريس 

  .گرددمي تبديل 2با استفاده از رابطه "شده

��� = ���
�∑ ���
���


     )2(
                                         

 

   .وزين مقياس بي ماتريس ايجاد : سوم قدم

 وزن مـاتريس  در قبل مرحله در شده ايجاد ماتريس ضرب از

  آيد.بدست مي Wn×n ها شاخص

V=ND .Wn×n )3               (                                   

 قابـل  و مقيـاس  بـي  آن در شاخصـها  امتيـازات  كه ماتريسي

 .است شده مقايسه

 صفر غير آن اصلي قطر عناصر فقط كه قطري است ماتريسي

 .بود خواهد

 آل ايـده  ضـد  حـل  و فـازي  آل ايده حل تعيين: چهارم قدم

   .فازي

A(مثبت ايده آل براي گزينه
A(منفي آل ايده و )+

 و عريفت )-

 آيند.بدست مي 5و  4براساس روابط 

�� = {����	����� ∈ ��, ����	����� ∈ ��)|� =
1,2,… , $% = {�&�, �'�, … , �(�}  )4 (               

�* = {����	����� ∈ ��, ����	����� ∈ ��)|� =
1,2,… , $% = {�&*, �'*, … , �(*}  )5    (             

  :كه طوري به

� = {� = 1,2,… ,  {�	هاي	مربوط	به	سود|�
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�� = {� = 1,2, … ,  {�	هاي	مربوط	به	هزينه|�
 را مربوطـه  سـتون  بـود  سـود  شـاخص  اگـر  ساده عبارت به

  .كنيم مي را مينيمم مربوطه ستون بود هزينه اگر و ماكزيمم

 و فـازي  ايده آل حل از گزينه هر فاصله محاسبه :پنجم قدم

   .فازي ايده آل ضدحل 

 با، )-�+(و ايده آل منفي ),�+(مثبت ايده آل گزينه با فاصله

 7 و 6 هـاي از رابطـه  اسـتفاده  بـا  اقليدسـي  روش از استفاده

  .شودمي محاسبه

+�, = {∑ ���� − ����'(�/& }0.2		; 			� =
1,2,… , $ )6 (

           
 

+�- = {∑ ���� − ��*�'(�/& }0.2		; 			� =
1,2,… , $	 )7(

                                               
 

 و خود ال ايده حالت با را فاصله كمترين كه ايگزينه قاعدتا

  باشـد  داشـته  خـود  ال ايـده  غير حالت با را فاصله بيشترين

  گردد. مي انتخاب گزينه بهترين عنوان به

  گزينه. هر نزديكي ضريب شاخص محاسبه :ششم قدم

  .شودمي محاسبه 8 رابطه از استفاده با مقدار اين 

45�, = 6�-
�6�,�6�-� 		; 		0 ≤ 45�, ≤ 1			; 			� =

1,2,… , $  )8(                                    
            

 

 هاگزينه بندي رتبه : هفتم قدم

 از موجـود  هـاي گزينه توانمي  ,�45نزولي  ترتيب براساس

  .نمود بندي رتبه را مفروض مسأله

  

 روش اجرا -3-1

بخـش   بنـدي  اولويـت  در مـؤثر  معيارهـاي  انتخاب منظور به

بررسـي تعـداد زيـادي از     از پـس  ،حمل و نقل برون شهري

 از اي شـامل مجموعـه   اوليـه  تاثيرگذار، فهرسـت  معيارهاي

مقـاومتي و   اقتصـاد  كلـي  شـاخص هـاي   با مرتبط معيارهاي

 نقل و حمل بخش در مقاومتي اقتصاد اختصاصي شاخصهاي

 از .ها بدسـت آمـد   گزينهاين  از كنندگان و همچنين استفاده

 مجموعـه  بـه  توجه مستلزم گزينه بهترين انتخاب كه آنجايي

 بـراي تعيـين   است، بـه همـين منظـور    مؤثر معيارهاي اي از

بخش حمل و نقل معيارها، از نظر كارشناسان  نهايي فهرست

وزارت راه و شهرسازي استفاده شـد و در نهايـت بـا ادغـام     

ــر،   معيارهــاي مشــابه و حــذف بعضــي از معيارهــاي كــم اث

 .مورد كاهش يافت 14به معيارهاي ما 

 و راه وزارت كارشناســان و مــديران از تــن 20 از        

 هـا پرسشنامه تكميل براي ،در بخش حمل و نقل شهرسازي

يك روش عمـومي بـراي انـدازه گيـري      .آمد عمل به دعوت

اي، استفاده از مقيـاس دو  هاي كيفي با مقياس فاصلهشاخص

مـي باشـد. نمونـه اي از     2اي مطـابق بـا جـدول   قطبي فاصله

مي  3جدول شرح پرسشنامه تكميل شده توسط كارشناسان به

همـين  همچنين وزن هر يك از معيارها نيز بـه وسـيله    .باشد

  كارشناسان با توجه به اهميت آنها تعيين شدند.
  

  هايافته -3-2

پرسشـنامه توسـط    ليشده از تكم ياطلاعات جمع آور      

ــديران   ــان و م ــل  كارشناس ــل و نق ــش حم وزارت راه و بخ

شود يها، در معادلات وارد منهيو گز ارهايمع يبرا يشهرساز

  گردد.يارائه م 1بصورت شكل جينتا ل،يو پس انجام تحل

  
  

  درجه اهميت نسبي معيار   متغير زباني

  9  بسيار زياد

  7  زياد

  5  متوسط

  3  كم

  1  خيلي كم

  اي ليكرتمقياس فاصله .2جدول

 همشاخصهاي مديگر  مقاومتي در بخش حمل و نقل  شاخصهاي اختصاصي اقتصاد شاخصهاي كلي اقتصاد مقاومتي  



  1396 ، زمستان53شماره  ،پژوهشنامه حمل و نقل
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 5 5 7 9 5 5 7 9 5 9 7 5 7 3 حمل و نقل جاده اي- 1

 9 5 9 9 7 5 9 9 7 9 9 5 7 5  حمل و نقل ريلي - 2

 3 9 5 5 3 5 7 9 5 3 5 3 1 1 حمل و نقل هوايي - 3

 9 5 7 3 5 7 7 7 5 9 7 5 3 3 حمل و نقل دريايي - 4

 9 5 7 5 5 9 9 7 3 9 9 7 3 3  هاي مرزي بنادر و پايانه - 5

 7 7 9 7 9 7 9 9 9 7 9 7 9 7  ناوگان حمل و نقل - 6

  )100كارشناسي(تقسيم بر وزن 

(0≤ X ≤1) 

9:; = <
=

;
 

7 10 8 6 7 10 9 5 3 8 5 8 10 4 

  اي از پرسشنامه تكميل شده توسط كارشناسان حمل و نقلنمونه .3جدول

 

 
 تحليل نتايج حاصل از .1شكل

 بندي رتبه آمده، جهت دست به ، اطلاعات1با شكل مطابق   

انجـام   بخش حمل و نقل برون شـهري  در مورد نظر گزينه 6

بنـدي بـا    رتبـه  ايـن  از حاصل نتايج اساس گرفت كه بر اين

از: ناوگان حمل و نقل، حمـل   روش تاپسيس بترتيب عبارتند

و نقل ريلي، حمل و نقل جاده اي، حمل و نقل دريايي، بنادر 

  .و پايانه هاي مرزي و حمل و نقل هوايي
  

  بحث  -3-3

 راه وزارت هدف تحقيق حاضر بررسي و رتبه بندي اقدامات

بـا در نظـر گـرفتن همـه      در بخش حمل و نقل شهرسازي و

مقاومتي به كمك روش تاپسيس اسـت   اقتصاد شاخص هاي

بخش ناوگان حمـل و نقـل    نتايج بدست آمده، به توجه كه با

 قـرار  اولويـت  در هـا گزينه به ساير نسبت با اختلاف زيادي

استفاده از ناوگان حمل و نقـل عمـومي بـا امكانـات و     دارد. 

تجهيزات پيشرفته نه تنها باعـث كـاهش مصـرف سـوخت و     

 شود بلكه با ايجاد امنيـت و رفـاه مسـافران، باعـث     انرژي مي

مي شود كـه اسـتفاده از حمـل و نقـل عمـومي بيشـتر شـود        

متاسفانه ناوگان حمل و نقل فرسوده، مصرف سوخت را كـه  

د آن هزينه هنگفتـي را بـه كشـور وارد مـي كنـد      فرآيند تولي

 دهد براي نوسازي ناوگان حمـل و نقـل عمـومي    افزايش مي
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تــوان در شــرايط پســاتحريم از دانــش و فنــاوري هــاي مــي

كشورهاي پيشرفته در اين زمينه بـه جهـت كـاهش مصـرف     

سوخت، كاهش آلايندگي زيست محيطي و ... استفاده كرد و 

هاي پيشرفته خارجي يه گذاري شركتزمينه اي را براي سرما

هـاي داخلـي را   و داخلي در اين بخش و استفاده از ظرفيـت 

  فراهم نماييم.

اولويت بخش ريلـي   ،هاي حمل و نقلدر بخش زيرساخت  

نسبت به بقيه بخش ها بيشتر است با توجه به كاهش آلودگي 

زيست محيطي و مصرف سوخت، كاهش تصادفات جاده اي 

و ظرفيت بالاي حمل بار و تعداد مسافران در و تلفات جاني 

بخش ريلي اولويت دادن براي بهسازي و تكميل پروژه هـاي  

  اين بخش از اهميت ويژه اي برخودار است.

قرار دارد كه ابتدايي  سوماي در رتبه  جاده نقل و حمل بخش

ترين نوع حمل و نقل هست و با توجه بـه مرزهـاي زمينـي    

اين گزينه نيـز بايـد مـورد توجـه      ايران با كشورهاي مختلف

  باشد.

اين رتبه بنـدي حمـل و نقـل دريـايي اسـت       چهارماولويت 

رصـد از ترانزيـت كالاهـاي نفتـي و     برطبق آمـار بيشـترين د  

امروزه بخش عمده حمل دريايي مي باشد . غيرنفتي از مسير 

شـود و  و نقل در سطح اقتصاد جهاني از طريق دريا انجام مي

نقـل دريـايي عامـل مهمـي بـراي توسـعه        به عبارتي حمل و

تواند بر رشـد  توسعه اقتصادي نيز مي همچنين .تجارت است

حمل و نقل دريايي از ميان  حمل و نقل دريايي اثرگذار باشد

ــر بخــش هــاي مختلــف صــنعت حمــل و نقــل يكــي از  زي

بـا توجـه بـه    است. ها بر رشد اقتصادي تاثيرگذارترين بخش

ز آبي و موقعيت استراتژيك ايران متر مر 5800داشتن بيش از 

  .داردگاه ويژه اي را درمنطقه و خاورميانه جاي

اولويت بعدي بنادر و پايانه هاي مرزي مي باشـد كـه ايجـاد    

بنادر و پايانـه هـاي بـين المللـي در آسـان كـردن واردات و       

صادرات موثر است و با بازرسـي هـاي لازم از ورود جـنس    

مچنين ايجاد كارخانجات و هاي قاچاق جلوگيري مي كند. ه

صنايعي كـه مـواد اوليـه آن از كشـورهاي خـارجي وارد يـا       

صادرات محصولات آن به كشورهاي مورد نظـر در نزديكـي   

اين بنادر و پايانه ها راهكـار خـوبي بـراي تبـادل كـالا بـين       

كشورهاي مختلف مي باشد. همچنين ايجاد مسيرهاي مناسب 

شهرهاي صنعتي مـي توانـد    ريلي يا جاده اي بين اين بنادر و

  امر واردات و صادرات را تسريع نمايد.

اولويت آخر حمل و نقل هوايي هست كه بزرگتـرين مزيـت   

استفاده از اين نوع حمل ونقل، سرعت بالاي آن در مقايسه با 

باشد. از نقطه نظر تجـارت حمـل   ساير انواع حمل و نقل مي

لـوكس و گـران   ونقل هوايي براي حمل و جابجايي كالاهاي 

قيمت (معمولاً كالاهايي كه ارزش وزني كمتري دارنـد ولـي   

ارزش پولي آنها بسيار زياد است و همچنين كالاهـايي ماننـد   

 گيـرد. دارو كه جنبه اضطراري دارند) مورد استفاده قـرار مـي  

ولي با توجه هزينه بالاي حمل و نقل هوايي همه اقشار مردم 

  .قادر به استفاده از آن نيستند

ين با مطالعه مقاله حاضر اولويت بندي سرمايه گذاري ابنابر  

و اجراي طرح هاي دولتـي بـا همـه شـاخص هـاي اقتصـاد       

مشـخص مـي   بخش حمل و نقل بـرون شـهري   مقاومتي در 

شود و با اجراي اين طرح ها و برنامه ريزي با استفاده از اين 

ه را رتبه بندي تحقق اهداف اقتصاد مقاومتي در اين وزارتخان

  فراهم مي نمايد.
  

  موانع، راهكارها و پيشنهادات -4 

هاي ترانزيت عوامل ديگري  علاوه بر ناكافي بودن زيرساخت

باشـد از جملـه مشـكلات     نيز در ناموفق بودن آن دخيل مـي 

هـا و  گيري و تعـدد سـازمان  اصلي در ترانزيت كشور تصميم

هـا  گيـر در ترانزيـت و اخـتلاف ديـدگاه    هـاي تصـميم  ارگان

باشد. مهمترين عوامل بازدارنده در موضوع ترانزيت كنترل  مي

غيراصولي، مقررات سختگيرانه و طولاني شدن زمان ترانزيت 

بوده و توجه به اصلاح قوانين و مقررات مربوط به ترانزيـت  

  باشد. نيز يكي از عوامل رشد اين صنعت مي

انزيـت  هاي ترانزيتي ايران در حوزه تر عدم استفاده از ظرفيت

  باشد: اي و گمرك به شرح ذيل مي ريلي، جاده

توان به نرخ  در زمينه ترانزيت ريلي از مهمترين مشكلات مي

هـاي زيـاد در مسـير،     و نقل ريلـي، توقـف    بالاي كرايه حمل

كمبود واگن، عدم تجهيـزات مناسـب ترانشـيپ، فرسـودگي     

ناوگان و تفاوت عرض خط ريل با كشورهاي همسايه اشاره 

اي مهمتـرين مشـكلات     و نقـل جـاده    د. در زمينه حمـل نمو

هاي حمل، قديمي بودن   مربوط به وجود نوسانات زياد كرايه

هـا،    ناوگان، عدم وجود امكانـات رفـاهي مناسـب در جـاده    

ــي ــا       بازرس ــاژ ب ــاوت تن ــامي، تف ــروي انتظ ــاد ني ــاي زي ه

  استانداردهاي بين المللي و كمبود قطعات يدكي است

  هــاي ترانزيتــي، نبــود  پيچيــده بــودن رويــهدرحـوزه گمــرك  

اي در تمامي گمركات، عدم تجهيزات كافي  هاي رايانه سيستم
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) و امكانـات تخليـه و بـارگيري و    X-RAYمانند دسـتگاه ( 

عدم شفافيت قوانين گمركي از مهمتـرين مشـكلات مربوطـه    

است. همچنين اگر به صورت جامع به امر ترانزيت دركشـور  

- معضلات مربوط به عدم هماهنگي سـازمان  بنگريم مهمترين

  هاي مختلف دخيل درامـر ترانزيـت، تصـميمات ناهماهنـگ     

هـا، كمرنـگ    ها، نبود پشتوانه اجرايي در اجراي برنامه سازمان

بودن نقش بخش خصوصي درتصميمات اتخاذ شـده و عـدم   

  باشد. هماهنگي بين بخش خصوصي و دولتي مي

بخش حمل و نقل براي گسترش خدمات تجارت خارجي و 

داخلي با توجه به سرمايه گذاري هاي انجام گرفته و موقعيت 

جغرافيايي جمهوري اسلامي ايران و قـرار گـرفتن در كـانون    

مهمتــرين كريــدورهاي حمــل و نقلــي جهــان در منطقــه در  

دسترسي آسان به آب هـاي آزاد  و بازارهـاي جهـاني حـائز     

درصـد انـرژي    25باشد از طرفي مصرف بيش از  اهميت مي

كشور در اين بخش ضروري مي دارد اقدامات ذيـل در ايـن   

 بخش انجام گردد. 

افزايش سـهم حمـل و نقـل عمـومي حومـه اي بـا        •

  رويكرد انتقال مسافرين از جاده به ريل

  گسترش حمل و نقل عمومي •

  نوسازي ناوگان حمل و نقل عمومي •

  اه آهنانتقال بار از جاده به ر •

 كاهش كاميونهاي يك سر خالي •

مهمترين اقدامات در بخـش حمـل و نقـل اولويـت دادن بـه      

توسعه حمل و نقل ريلي مي باشد تا بتواند هر چـه سـريعتر   

درصد حمل ونقل بار و مسافر ريلـي را بـه    15سهم كمتر از 

درصد پيش بيني برنامه پنجم و يا بيشـتر برسـاند    30حداقل 

هاي اقتصادي و سوختي، جلـوگيري از   يجوي ايمني، صرفهكه 

ي را ها و نزديك شدن به استانداردهاي زيست محيط ـ آلودگي

 نيز بهمراه خواهد داشت.

 بنادر و پايانه هاي مرزي:

مجموعه اقدامات در راستاي افزايش بخش ترانزيت كشور به 

 عبارت است از عنوان اصليترين ركن تجارت خارجي

ــتاندار   • ــا اس ــاق ب ــز و انطب ــي  تجهي ــين الملل دهاي ب

   مرززميني و آبي فعال كشور 32ترمينالهاي ترانزيتي

 250ارتقاء ظرفيت عملكردي اسكله هاي تجاري به  •

  ميليون تن در افق برنامه ششم 

ميليـون كـانتينر در    7ارتقاء ظرفيت كانتينري بنادر به  •

  افق برنامه ششم

هاي مـرزي مهـم كشـور نظيـر     تبديل برخي از پايانه •

سرخس، آستارا و بازرگان به مراكز حمـل  دوغارون، 

هاي مـرزي  و نقل چند وجهي از طريق توسعه پايانه

هـا  اي، اتصال آن پايانهآنها، بهبود زيرساختهاي جاده

هاي مرزي به تجهيزات به شبكه ريلي و تجهيز پايانه

-گيري از نـوآوري مدرن اطلاعاتي و ارتباطي و بهره

يف مراكز پشـتيبان  هاي منطبق با نيازهاي روز و تعر

  براي آنها 

سال بـوده و بـه علـت كمبـود      19سن ناوگان هوايي بيش از 

ميليارد دلار توسط مسافران ايراني به  4هواپيما سالانه حدود 

ايرلاين هاي خارجي پرداخت مي شود مهمتـرين اقـدام ايـن    

فرونـد فعلـي    148بخش نوسازي و افزايش ناوگان هوايي از 

  پايان برنامه ششم مي باشدفروند در  228به 

مجموعه اقدامات و همكاري هايي كه لازم است دستگاههاي 

مختلف در راستاي حمايت از بخـش حمـل و نقـل دريـايي     

كشور به عنوان اصليترين ركن تجـارت خـارجي و ترانزيـت    

  :كشور انجام دهند عبارت است از 

هاي مـالي صـندوق توسـعه ملـي از بخـش      حمايت •

 حمل و نقل دريايي

افزايش حوزه عمـل و فعاليـت منـاطق آزاد و ويـژه      •

 اقتصادي 

تسريع قوانين و مقررات مناطق آزاد به منـاطق ويـژه    •

هاي سرمايه گذاري و امور اقتصادي بندري در زمينه

 بانكي، پولي و مالي

 خريد تجهيزات استراتژيك بنادر  •

پــذير تعرفــه گــذاري تنظـيم و ابــلاغ نظــام انعطـاف   •

 ـ  ايي توسـط سـازمان بنـادر و    خدمات بنـدري و دري

 دريانوردي

تأمين منابع مالي مورد نياز جهت تكميل بنادر شـهيد   •

 رجايي و شهيد بهشتي توسط دولت

  

 

  نتيجه گيري -5

تجارت خارجي يكي از عواملي است كه تأثير بـه سـزايي       

بر رشد اقتصادي برخي كشـورهاي در حـال توسـعه داشـته     

است. به طور كلي در مسير رشد اقتصادي كشـورهاي جهـان   
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سوم به دليل وابسـتگي شـديد ايـن كشـورها بـه درآمـدهاي       

صادراتي و از طرف ديگر وابستگي به واردات مواد مورد نياز 

يـزي سـاختار صـنعتي، تجـارت خـارجي نقشـي       رجهت پي

 كند.اساسي و انكارناپذير و در عين حال حساسي را ايفا مي

پرداختن به تجارت خارجي در ايران دو هـدف اصـلي را در   

پي خواهد داشت از يك سو بـر منـافع اقتصـادي كشـور در     

هاي عمـومي تأكيـد دارد و از سـوي    راستاي تأمين نيازمندي

ــه ــههــديگــر مكمــل جنب هــاي فرهنگــي و اي خــارجي روي

ديپلماتيك است. آثارتجارت بين الملل بر رشـد اقتصـادي از   

سه بعد عوامل توليد، اثر بر بـازار و تخصـيص مجـدد منـابع     

هـاي مهـم    قابل بررسي است. ازطرف ديگر يكي از شاخصـه 

المللي در دنيـاي امـروز مسـئله ترانزيـت اسـت.       تجارت بين

المللـي و عبـور از    ن در بازار بينترانزيت به معناي سهيم شد

  باشد.الملل مي هاي تجارت بين دروازه

كشـور مـا بــراي ترانزيـت موقعيــت ويـژه و اســتراتژيكي را     

غـرب و   –داراست. قرارگرفتن در مسير كريـدورهاي شـرق   

جنوب و مسـير سـنتي راه ابريشـم حـداقل امكانـات      -شمال

ها آنها را  بالقوه ماست كه كافي است با مغتنم شمردن فرصت

بالفعل كنـيم. در واقـع ترانزيـت ثـروت عظيمـي اسـت كـه        

متاسفانه مورد غفلت قرارگرفتـه اسـت موقعيـت اسـتراتژيك     

جغرافيايي جمهوري اسلامي ايـران ايـن قابليـت را دارد كـه     

تـرين    ترانزيت كالا پس از نفت و گاز به عنوان يكي از اصلي

  صـراحت   منابع درآمدي كشـور مـورد توجـه قرارگيـرد. بـه     

توان گفت موقعيت اسـتراتژيك ايـران بـه ويـژه سـواحل      مي

شمالي (دريـاي خـزر) و سـواحل جنـوبي (خلـيج فـارس و       

درياي عمان) و مرزهاي شرقي و غربي را بايد دروازه ارتباط 

اقتصادي كشـورهاي محصـور در خشـكي، آسـياي مركـزي،      

  قفقاز و دروازه ورود به اروپا ارزيابي كرد.

اينجاست كه كشور مـا عـلاوه بـر ترانزيـت      نكته قابل توجه

اي، قابليت ترانشـيپ و ترانزيـت از مسـيرهاي ريلـي و      جاده

هاي حمـل و  هوايي را نيز دارد. با توجه به  قرارگرفتن حوزه

ــاده ــل ج ــه وزارت راه و  نق ــوايي در مجموع ــي و ه اي، ريل

شهرسازي نقش اين وزارتخانه را در رونق به اين صنعت غير 

  مي كند. قابل انكار

شـك اقتصـاد مقـاومتي پيشـنهاد بسـيار مدبرانـه رهبـر        بي   

تواند راهگشاي بسياري از مشـكلات  باشد كه مي عزيزمان مي

عـلاوه بـر اقـدامات دولتـي      كشورمان در شرايط فعلي گردد.

نقش هر يك از افراد جامعه در تحقق اين اهداف نيـز بسـيار   

اجراي دقيق و منظم سياستهاي تبيـين شـده در   .باشد موثر مي

بخش دولتي، گام مهمي در تحقق اهداف از پيش تعيين شده 

اقتصاد مقاومتي است و با توجه به گستردگي حـوزه عمـل و   

وزارت راه و شهرسازي نقش اين بخش حمل و نقل وظايف 

وزارتخانـه در تحقــق اهــداف اقتصــاد مقــاومتي بســيار مهــم  

وص سياسـت هـايي كـه توسـط ايـن      باشد. درايـن خص ـ  مي

بهبـود  "وزارتخانه مـورد توجـه قـرار گرفتـه اسـتفاده اسـت       

بازرگاني و بازاريابي ترانزيت و گسترش مناسبات و مبادلات 

در اين برنامه عملياتي بوده كه "حمل و نقلي با ساير كشورها

ــه ــي   يكــي از زيرمجموع ــازي يعن ــاي وزارت راه و شهرس ه

آهن جمهوري اسـلامي ايـران وارد فـاز عمليـاتي شـده و       راه

مذاكرات متعددي با همسـايگان شـمالي كشـور در راسـتاي     

افزايش سهم حمل بار ترانزيتي از خاك ايـران برگـزار شـده    

قدامات وزارت راه ا بندي رتبه از حاصل نتايج همچنيناست. 

با شـاخص هـاي اقتصـاد    در بخش حمل ونقل و شهرسازي 

از: ناوگـان   مقاومتي به كمك روش تاپسيس بترتيب عبارتنـد 

حمل و نقل، حمل و نقل ريلي، حمل و نقل جاده اي، حمـل  

 و نقل دريايي، بنادر و پايانه هاي مرزي و حمل و نقل هوايي

در  اه و شهرسـازي، كه با توجه به آمار و اطلاعـات وزارت ر 

در بخش بخش هاي حمل و نقل ريلي برنامه هاي وزارتخانه 

با نتايج حاصل از رتبه بندي اين مطالعـه انطبـاق   حمل و نقل 

با توجه به تحقيقات ما در بخش حمـل و نقـل بـرون     .ندارد

و سرمايه شهري بايد اصلاحات عديده اي را در برنامه ريزي 

نقل انجام گيرد. تا اين  گذاري در بخش هاي مختلف حمل و

اصلاحات انجام نگيرد ما همچنان در تحقـق اهـداف اقتصـاد    

داراي نقاط ضعف خواهيم بود و ايـن بـي تـوجهي    مقاومتي 

  باعث از بين رفتن سرمايه هاي ملي كشور مي گردد.
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  .شمال طرود پژوهشي شركت بابلسر، تحريم،

 

 لازم بسترهاي" ،)1391س. ع.، ( مليحي، و م.، ،قياسي -
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 دانشگاه محلات، ايران، در مقاومتي اقتصاد تاريخ بر مروري

  .محلات واحد اسلامي آزاد

 

ت.،  لوئي، ، م.،عليزاده و ع. الف، ،مجارشين شهري -

 ،"آن تحقق كارهاي راه و الزامات مقاومتي اقتصاد" ،)1393(

 راهكارها، و چالشها مديريت المللي بين كنفرانس دومين

  .نگار همايش علمي هايهمايش مركز شيراز،

 

 در فرهنگ نقش" ،)1393( م.، ضيايي، و ع.، ،نژاد بابائي -

 مديريت علوم ساليانه ملي همايش سومين مقاومتي، اقتصاد
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 اقتصاد نظريه" ،)1394( ز.، اميري، و ، م.،فرخي م.، ،اميري -

 ،"مقاومتي اقتصاد تبيين و بررسي ملي همايش مقاومتي،

  .گيلان دانشگاه رشت،

 

س. م.،  اسماعيلي، و، م.، شهريور ملكي ع.، ،اسدي -

 ،"مقاومتي اقتصاد به تمسك با تحريم از گذر" ،)1393(

 بابلسر، تحريم، شرايط در اقتصاد المللي بين كنفرانس دومين

  .شمال طرود پژوهشي شركت

 

 ربيعي، و ، س.،شريعتي ،عزيزيان بهزاد الف.، م. ،ئيمغازه -

 حمايت و مقاومتي اقتصاد سازي فرهنگ" ،)1391( ف.،

 اصلاح سازي فرهنگ ملي همايش ،"داخلي ازتوليدات

 آزاد دانشگاه ابركوه، امروز، ايران در اقتصادي رفتارهاي

  .ابركوه واحد اسلامي

 

 دانش صنايع توسعه" ،)1393م.، ( فولادي، و س. ،زرندي-

 ملي كنفرانس ،"مقاومتي اقتصاد تحقق نياز پيش بنيان

 دانشگاه تبريز، كار، و كسب مديريت در نوين رويكردهاي

  .صنعتي مديريت سازمان و تبريز

 

 اقتصاد و ملي توليد از حمايت" ،)1391( ي.، ،فر محنت-

 مقاومتي، اقتصاد تبيين و بررسي ملي همايش ،"مقاومتي

  .گيلان دانشگاه رشت،
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